STOROČNICA TRATE 

Dňa 27. júla 1909 prvýkrát po koľajniciach z Trenčianskej Teplej do Trenčianskych Teplíc prešiel vlak ťahaný elektrickým rušňom. I na tomto úseku skončila éra kočov a povozov, aby ustúpila vtedy najprogresívnejšej železničnej doprave. Slovenská vedeckotechnická spoločnosť dopravy plánuje dňa 26.júna 2009 v Trenčianskych Tepliciach usporiadať konferenciu, na ktorej si účastníci pripomenú okrúhle výročie vzniku železnice. Nechceme sa obracať len do histórie, ale účastníkov chceme informovať i o modernizácii trate z Bratislavy do Žiliny. Predpokladá sa, že v blízkej budúcnosti  na tejto trati budú premávať moderné elektrické jednotky.  Na konferencii vystúpia aj dodávatelia stavebných prác. Súčasťou osláv budú v dňoch 28. a 29.i jazdy historických vozidiel. Záštitu nad oslavami prijali predseda samosprávneho kraja pán MUDr. Pavol Sedláček, generálny riaditeľ Železničnej spoločnosti Slovensko pán Ing. Milan Chúpek PhD. a generálny riaditeľ ŽSR pán Ing. Štefan Hlinka.  
Krátka história vzniku železnice
Úsilie štátnej správy vytvoriť v Uhorsku  postupne jednotnú štátnu železničnú sieť zaostávalo za požiadavkami priemyslu a obchodu a neuspokojovalo ani záujmy miest. Niektoré tieto potreby mali riešiť miestne a vedľajšie  železničné trate rôzneho charakteru, budované podľa vzoru miestnych tratí v Belgicku a Holandsku. Miestne železničky zabezpečovali prísun tovaru a cestujúcich k hlavným železničným spojom a tak nahradzovali pomalú a nákladnú cestnú dopravu s konskými povozmi a zvyšovali využitie kapacít hlavných tratí.  Neboli budované podľa noriem hlavných tratí, ale v zjednodušenej forme  - vo veľkej miere ako úzkorozchodné. Na Slovensku sa okrem lesných a poľných železníc úzkokoľajky vo väčšej miere neujali, ale veľké rozšírenie našli v Sasku, dnešnom Poľsku a v Bosne. 

Po otvorení prevádzky na Považskej železnici v celom úseku z Bratislavy až do Žiliny (1.1.1883) zrušili prevádzku omnibusovej poštovej linky, ktorá bola zriadená v roku 1842  a spájala kúpele v Trenčianskych Tepliciach so stanicami na Severnej dráhe cisára Ferdinanda. V prevádzke bol ponechaný len úsek z Trenčianskej Teplej do Trenčianskych Teplíc a prevádzku tu zabezpečovalo riaditeľstvo kúpeľov.  K nárastu cestujúcich došlo po výstavbe trate z Brna do Trenčianskej Teplej (1888).
V júli 1905 sa uskutočnilo rokovanie záujemcov o výstavbu úzkorozchodnej železnice z Trenčianskej Teplej do Trenčianskych Teplíc. Bola vytvorená „Účastinárska spoločnosť Teplá – Trenčianske Teplice, elektrická železnica “,  Tá v novembri roku 1908 obdržala od uhorského ministerstva obchodu koncesiu na stavbu úzkorozchodnej, elektrifikovanej trate o dĺžke 5,9 km. 
Technické parametre na trati a jej prevádzka

Trať mala rozchod  760 mm a pohyb obstarávali elektrické rušne, ktorým prúd dodávali batérie. Do prevádzky bola uvedená 27. júla 1909. Neskôr bol systém prebudovaný a napätie v troleji bolo 950 V.  Železnica svojim charakterom a prevádzkou skôr pripomínala mestskú električku.  Od začiatku prevádzku zabezpečovali tri vozne a v roku 1911 k nim pribudol štvrtý. 
Prevádzka  

Po roku 1918 bola trať pridelená pod správu Riaditeľstva ČSD v Bratislave a prevádzka sa vykonávala na účet vlastníka. O železničnú prepravu na tejto trati bol veľký záujem aj v medzivojnovom období. V tridsiatych rokoch v cestovných poriadkoch pre letné obdobie sa uvádza na tejto trati 23 párov osobných vlakov. Na trati boli 4 zastávky a jazdná doba do Teplíc bola 21 minút. V roku 1936 bolo cestovné z Trenčianskej Teplej do Teplíc 1,80 Kč. Okrem prepravy cestujúcich sa na trati prepravovalo aj uhlie a iné zásielky, prevažne pre kúpele. 
V roku 1941 bola v Trenčianskych Tepliciach vybudovaná moderná výpravná budova.  

V osemdesiatích rokoch minulého storočia sa skúmali možnosti zmeny rozchodu a predĺženie trasy do Novej Dubnice.  Všetci by sme si priali, aby oslavami storočnice činnosť „električky“ neskončila, ale slúžila obyvateľom aj návštevníkom kúpeľov aj v tomto storočí. 
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