Integrované dopravné systémy hromadnej dopravy v Českej republike

Dňa 30. marca 2005 usporiadala asociácia UNIVERZUM v spolupráci s nadáciou Konráda Adenauera v Trnave seminár pod názvom „ Integrované dopravné systémy v krajinách EÚ“. Okrem odborníkov na dopravné a prepravné otázky zo Slovenska sa na seminári aktívne zúčastnili a predniesli referáty odborníci z ČR. Účastníci sa okrem iného oboznámili s riešením integrovaného dopravného systému v Prahe, Ostrave a v Brne. Brno počtom obyvateľstva má obdobné problémy v doprave ako Bratislava a preto je účelné sa s ich riešením oboznámiť.


Vysoký stupeň motorizácie prináša so sebou celý rad problémov. S narastajúcim počtom motorových vozidiel na cestách klesá prepravná rýchlosť a zvyšuje sa počet nehodových udalostí.  Okrem toho splodiny a hluk z dopravy negativne vplývajú na okolie. Riešenie sa hľadá v posilňovaní významu hromadnej dopravy a to predovšetkým koľajovej. 


Účinným riešením dopravných problémov vo veľkých mestách a ich aglomeráciách je vytváranie integrovaných dopravných systémov (IDS). Cieľom je vytvorenie alternatívneho riešenia k individuálnej doprave (ID), pričom kvalita a cena oproti  ID musia byť výhodnejšie. V rámci IDS sa používa spoločný cestovný doklad bez ohľadu na dopravcu a cestovné poriadky rôznych druhov dopravy sú koordinované časovo i priestorovo. Integrovaný dopravný systém je postavený na nasledujúcich princípoch  a požiadavkách :

· Postupným zlepšovaním kvality systému zvyšovať počet užívateľov verejnej hromadnej dopravy.

· Prostriedky, ktoré do systému vkladá štát, kraj a obce musia byť využité hospodárne.

· Pre celý systém platí jednotná a prehľadná tarifa. Predaj cestovných lístkov a informácie o cestovných poriadkoch sú jednotné.

· Neproduktívne súbežné trasy sa postupne redukujú..

· Pomocou systému Park  and Ride a Bike and Ride do IDS zapájať individuálnu automobilovú dopravu a bicyklistov. 


V Českej republike sa začal IDS rozvíjať začiatkom deväťdesiatych rokoch minulého storočia predovšetkým v Prahe. Na mapke (obr.č.1) je vidno ako sa do dnešných dní vývoj posunul. Regionálny organizátor pražskej integrovanej dopravy (ROPID) je príspevková organizácia zriadená hlavným mestom  v roku 1993. Do konca roku 2004 do systému zapojili 146 prímestských autobusových liniek, ktoré obsluhujú 278 obcí. Dominantným dopravcom je Dopravný podnik hl. m. Prahy, a.s., participujúcim členom sú České dráhy, a.s. (ČD) a 13 autodopravcov.   


Zaujímavý je vývoj IDS v Juhomoravskom kraji. Prvé pokusy o integráciu môžeme zaznamenať už v roku 1987. Neboli však úspešné a tak skutočný začiatok sa datuje do roku 2001. V roku 2002 bola zriadená spoločnosť KORDIS JMK, spol. s. r. o.  (KORDIS) ako servisná spoločnosť. V prvej etape, t.j. od.1.1.2004 bolo do systému zapojených 110 obcí. Stav po druhej etape (t.j. súčasnosť) je zrejmý z nasledujúcej tabuľky.  Do systému je zapojených 113 trás, z toho 5 vlakových, 13 električkových, 13 trolejbusových a zvyšných 82 autobusových. Dopravu tu zabezpečuje 12 dopravcov. V štandardoch sú vymedzené dôležité pravidlá a zásady pre spoločnú prevádzku. Stanovený je i vzhľad zastávok , vybavenie a vzhľad vozidiel a zabezpečenie náhradnej dopravy. Za nedodržiavanie pravidiel môže byť podnik sankcionovaný. Celý systém ponúka prehľadné tarify. V rámci tohto IDS, sa tu do systému integrovali České dráhy. Znamená to, že je možné na vymedzenom území používať všetky osobné a zrýchlené vlaky s použitím cestovného dokladu IDS.        

Základné údaje o IDS Juhomoravského kraja (JMK)

Ukazovateľ
rozmer
hodnota

Počet obyvateľov JMK
tis.
1 124

Územie zahrnujúce I,II etapu
obyv. tis.
586

Podbeľ obyv. kraja, ktorí môžu využiť IDS JMK  
%
52

Rozloha JMK
tis.ha
672

Rozloha územia I. a II. etapy  IDS JMK 
tis. ha
160

Podiel IDS JMK na celkovej rozlohe kraja
%
23

Počet obcí JMK
počet
672

Počet obcí, ktorých sa dotýka I. a II. etapa IDS
počet
175

Podiel obcí zapojených do I. a II. etapy 
%
26

Počet liniek I. a II. etapy IDS JMK
počet
131

Z toho vlakových
počet
6

Počet žel. staníc zapojených do systému
počet
49

Počet dopravcov
počet
12

Pri dopravnom riešení IDS sa vychádzalo zo skúseností v niektorých aglomeráciách členských štátov EÚ. Os dopravy dopravného systému v prevažnej miere tvorí koľajová doprava, väčšinou železničná, ktorá používa taktový cestovný poriadok. Do prestupných terminálov sú zaústené regionálne autobusové linky, ktoré privážajú cestujúcich z okolia k vlakom. Na väčšine autobusových liniek bola zavedená taktová doprava, ktorá je v súlade s taktom cestovného poriadku ČD. Toto opatrenie umožnilo vytvorenie prestupných uzlov, v ktorých môžu cestujúci prestúpiť na niekoľko smerov. Uvedenými opatreniami sa umožnilo zvýšiť využitie vlakových súprav a zníženie potrebného počtu autobusov. 


Základným tarifným systémom IDS Juhomoravského kraja je vytvorenie zón. Jadrovou zónou je zóna 100 t.j. centrum Brna. Okrajové časti mesta Brna tvoria zónu 101. Číslovanie ostatných vychádza z číslovaní tratí ČD. Oblasť sústredená okolo železničnej trate má prvé číslo odvodené od  čísla trate. Tak napríklad zóna okolo trate 260 začína číslom 2.   Ďalšie čísla udávajú vzdialenosť od mesta Brna. Toto riešenie bolo inšpirované obdobným riešením vo Viedni. Cestovné lístky sa vydávajú na určitý počet zón a sú jednorázové alebo predplatné. 


Jedným z dôležitých cieľov pri zavádzaní IDS bolo presvedčiť cestujúcich, aby používali predplatné cestovné lístky. Manipulácia s hotovým peniazmi  prináša vždy určité riziká a stratové časy. Na niektorých linkách až 70% cestujúcich používa predplatné cestovné lístky.  


Významnú úlohu pri integrácii hromadnej  dopravy  má vhodná legislatíva a to predovšetkým legislatíva štátu, ale aj právne inštrumenty EÚ, ktoré majú väzby na verejnú dopravu. Okrem nariadení Rady č. 1191/1969 (záväzky verejnej služby v doprave železničnej, cestnej a vnútrozemskej vodnej a nariadení Rady č. 1893/1991 (doplňuje predchádzajúce). Závažný je tiež dokument „Európska dopravná politika pre rok 2010 – čas rozhodnutí“.  


Obyvatelia Bratislavy a okolia by tiež na fungujúci systém nemali dlho čakať. Dlhé kolóny aut, ktoré sa mestom posúvali prevažne len v piatok  sú dnes každodenným zjavom. 

Prílohy : 1. Integrovaný dopravný systém ČR (mapka)

              2. Graf – nárast počtu cestujúcich vo vlakoch 

              3. Graf – výkony  autobusových dopravcov .. I

