Dopravné laboratórium Technickej univerzity v Berlíne

Koncom septembra tohto roku desaťčlenná skupina členov Vedecko-technickej spoločnosti dopravy navštívila Fakultu strojníckych a dopravných systémov Technickej univerzity v Berlíne. Táto fakulta je jednou zo siedmych fakúlt univerzity. Okrem tejto fakulty Univerzitu tvorí Fakulta humanitných vied, Fakulta matematiky a prírodných vied, Fakulta elektrotechniky a informatiky, Fakulta ekonomiky a manažmentu, Stavebná fakulta (vrátane zamerania na životné prostredie) a  Fakulta energetiky a biotechnológií. Univerzita má dlhú históriu. Vznikla v roku 1870 zlúčením niekoľkých škôl, ktorých história siahala ešte do konca osemnásteho storočia. Po druhej svetovej vojne začala výučba na jar roku 1946. Dnes na TU Berlin študuje približne tridsaťtisíc poslucháčov, z nich je každý piaty cudzinec. Štúdium zahraničných študentov je umožnené predovšetkým vďaka rôznym nadáciám (napr. DAAD) a podpore veľkých priemyselných a obchodných podnikov (Volkswagen, Siemens, atď.). Objekty univerzity sa nachádza prevažne v mestskej časti Charlottenburg, ale aj na niekoľkých ďalších miestach v Berlíne. 

Dopravné laboratórium (Eisenbahn-Betriebs- und Experimentierfeld) je pracoviskom Katedry železničnej infraštruktúry a prevádzky, Inštitútu pre pozemnú a námornú dopravu spomínanej fakulty. Laboratórium je umiestnené na poschodí, v historickej budove školy, neďaleko stanice Berlin Zoologischer Garten. Samotné laboratórium je v porovnaní s podobným laboratóriom na Žilinskej univerzite rozmerovo menšie (ta má rozmery 50 x 2,5 m) a obdobne ako laboratórium v Žiline, poskytuje prehľad o  staničných a traťových zabezpečovacích zariadeniach, ktoré sa používajú a používali na území bývalej NDR od druhej polovice devätnásteho storočí po súčasnosť.

Pri budovaní laboratória na TU Berlin sa uplatnilo niekoľko koncepcií. Pôvodne bolo v 50.-tych rokoch minulého storočia laboratórium zriadené pre výučbu obsluhy a princípov fungovania zariadení v rámci dopravnej prevádzky, vrátane výučby zásad riadenia dopravnej prevádzky železníc, pre vlastných študentov. Určitý čas (v 60.-tych až 80.-tych rokoch) laboratórium slúžilo iba na demonštráciu technických prvkov a zabezpečovacích zariadení. Približne posledných dvadsať rokov sa laboratórium opäť používa v rámci výučby predmetov zameraných na riadenie dopravnej prevádzky železníc, konštrukciu grafikonu vlakovej dopravy a princípov zabezpečenia jazdy vlakov po železničnej infraštruktúre a to nielen vlastných študentov, ale aj pre  zamestnancov železníc a rôznych organizácii, ktoré prevádzkujú koľajovú dopravu alebo projektujú dopravné systémy.

Na modelovej železnici v laboratóriu je možné simulovať situácie, ktoré by mohli v prevádzke nastať, ale tu nastávajú bez rizika hmotných škôd. Rýchlosť jazdy vlakov medzi stanicami je možné regulovať tak, aby aj začínajúci „výpravcovia“ mali čas na obsluhu zabezpečovacieho zariadenia. Čas jazdy je zvyčajne rovnaký ako na skutočnej železnici. Po nadobudnutí základných vedomostí a skúseností sa môže rýchlosť jazdy vlakov v medzistaničných úsekoch postupne zvyšovať. Súčasťou laboratória je samostatná miestnosť s pracoviskom traťového dispečera. V tejto miestnosti sa nachádza model zabezpečovacieho zariadenia pre diaľkovú obsluhu traťového úseku a staníc na ňom. Pri obsluhe tohto moderného zabezpečovacieho zariadenia dispečer riadi celý traťový úsek, pričom sleduje niekoľko obrazoviek. V  laboratóriu je možné vyskúšať správanie zamestnanca v rôznych prevádzkových situáciách, vrátane krízových.
Naše poďakovanie patrí pánovi Dipl. Ing. Christianovi Blome z TU Berlin, ktorý nám venoval svoj čas a zasvätene nás informoval o osobitnostiach jednotlivých druhov zabezpečovacej techniky inštalovanej v laboratóriu a tiež nám predviedol vlastnú prevádzku na koľajisku. 

Ing. Peter Márton, PhD. a Ing. Milan Klubal
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