ZA LADISLAVOM SZOJKOM
* 27.12.1938  † 15.5.2024  Absolvent strojníckej fakulty SVŠT 1961. Od roku 1963 zamestnanec ČSD . (ŽSR).  Odborník na lanové dráhy. Znalec histórie železničnej dopravy na území Slovenska, autor kníh o železničnej doprave, spolupracovník  mnohých odborných organizácii.  


Pred niekoľkými   dňami nás opustil dobrý kamarát a činorodý človek pán Ing. Ladislav Szojka. Medzi kamarátmi Laco. Prvýkrát sme sa stretli  viac ako pred šesťdesiatimi rokmi, keď po absolvovaní predpísaných skúšok a zácviku na výkonnej jednotke nastúpil na oddelenie prípravy investícii služby rušňového hospodárstva Správy východnej dráhy ( SVD).Som pamätník tých dlhých 60-ti rokov, ktoré nám tak rýchlo ubehli.  Dovoľujem si  napísať pár riadkov  ako pamätník, pár riadkov o Lacovom profesionálnom živote. Ten môžeme rozdeliť na tri hlavné etapy.  Po príchode na SVD  jeho hlavnou pracovnou  náplňou bola starostlivosť o “nekonvenčnú dopravu“ t.j. lanovky v správe ČSD a o pozemnú lanovku na Hrebienok. Jeho jazykové znalosti ho neskôr priviedli na medzinárodný odbor SVD. V roku 1989 bol menovaný za generálneho zástupcu ČSD
  (neskôr ŽSR 
) v Maďarsku. V Budapešti pracoval až do roku1996. Po návrate na Slovensko ešte rok pracoval ako špecialista na odbore obchodu GR ŽSR. V roku 1997 začína tretia etapa – intenzívna publikačná činnosť.

Vráťme sa do šesťdesiatych rokov. Od polovice šesťdesiatych rokov sme mali obi dvaja na starosti prípravu dopravnej infraštruktúry vo Vysokých Tatrách. Laco lanovky a ja TEŽ, ozubnicovú železnicu zo Štrby na “Nové štrbské pleso“ a ukončenie TEŽ pri Novom Štrbskom plese. Všetko bolo podriadené konaniu „Majstrovstiev sveta v lyžovaní v severských disciplínach“. Uskutočnili sa  v dňoch 14.2.1970 až 22.2.1970 na Štrbskom plese.

 I za socializmu sme si boli rovní, ale niektorí si boli rovnejší. My mladí sme mali trochu prehľad čo funguje v susednom Rakúsku a to v tvrdších horských pomeroch ako u nás a odporúčali sme kúpiť vozne pozemnej lanovky z Rakúska. Obdobná lanovka akú ČSD skutočne kúpili pochádzala z Talianska a jej „sestra“ už premávala v Taliansku od prístavu na ostrove Capri na Anacapri. Teda v miestach kde asi sneh ani nevideli. Prokuristom inžinierskej  firmy Ceretti - Tamfani, ktorá lanovku ponúkala (sama nevyrábala)  bol bývalý funkcionár Svetovej odborovej organizácie so sídlom v Prahe s priateľskými väzbami na našich vysokých odborárskych funkcionárov. Obchod bol atraktívny. Prokurista sa vo firme uviedol ako dobrý obchodník a niekoľko zamestnancov SVD a Ministerstva dopravy po 3 týždne “skúmalo“ na Capri ako lanovka funguje. My sme si do protokolu, ale napísali odborné stanovisko a obchod neodporučili.  Nakoniec oficiálne zdôvodnenie bolo, že v podniku, ktorý skutočne vozne vyrába  (tuším firma Carozzeria Varesina) zamestnáva veľký počet členov talianskej komunistickej strany a tých je treba podporiť. Lanovka síce fungovala, ale len vďaka veľkému úsiliu technikov a robotníkom ČSD.
Poznatky z dlhoročnej činnosti zúročil v peknej publikácii „Cesta k lanovke“(Kukučík R,. Szojka L., Pajdlhauser D. – NADAS Praha 1987).

 Do roku 1990 naši občania mali len málo príležitostí vycestovať za hranice,. Najmä na západ a preto Vysoké Tatry sa v lete aj v zime tešili veľkému záujmu. Lanovka z Tatranskej Lomnice na Lomnický štít nebola schopná uspokojiť záujem turistov a preto v roku 1973  dali do prevádzky novú lanovku s novou údolnou stanicou. Zabezpečenie bezchybnej prevádzky jestvujúcich lanoviek a príprava novej, vyššie spomenutej, si vyžiadali veľa času stráveného s prevádzkovými zamestnancami. Odmenou prevažne  bolo vedomie, že všetko je v poriadku a cestujúci sú  v bezpečí. To, že bola verejnosť spokojná s prevádzkou lanoviek ocenila aj verejná správa. V roku 1970 Ing. Szojkovi udelil MsNV Vysoké Tatry čestné uznanie a v roku 1973 získal pamätnú plaketu od mesta Vysoké Tatry.

Postupne sa záujem Ing. Szojku rozširoval. Najprv to boli lanové dráhy, neskôr TEŽ /
 a nakoniec história železníc na Slovensku. Jeho odborné, historické vedomosti využívala aj Spoločnosť dopravy VTS, pozývali ho do rozhlasu aj na odborné debaty na pracovisko SAV a do Múzea dopravy. 


Neskôr vedenie SVD využilo jeho jazykové znalosti a preložilo ho na Odbor pre medzinárodné otázky SVD odkiaľ v roku 1989 prešiel do Budapešti vo funkcii generálneho zástupcu ČSD (neskôr ŽRS).  Veľa dokumentov, ktoré hovoria o vzniku železníc na území SR je uložených v maďarských archívoch. Ing. Szojka v Budapešti  využíval voľný čas a znalosti maďarského jazyka  a tak v jeho knihách je veľa údajov,  ktoré boli prvýkrát publikované. 

Napočítal som dvanásť titulov kníh kde bol Laco autorom, alebo spoluautorom. Niektoré boli preložené do českého, maďarského alebo nemeckého jazyka. Je to úžasné množstvo práce, ktorá sa za tvorbou Ing. Szojku skrýva. Bola si toho vedomá aj Spoločnosť dopravy a v roku 2016 na jej návrh Zväz slovenských vedeckotechnických spoločností Ing. L. Szojkovi udelil ocenenie „ Propagátor vedy a techniky“.  
Milý Laco, ďakujeme Ti za všetko čo si vykonal. 

(Milan Klubal, Spoločnosť dopravy SVTS)
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� ČSD – Československé štátne dráhy


� ŽSR –Železnice slovenskej republiky


� TEŽ –Tatranské elektrické železnice





