Elektrické rušne zo závodov škoda Plzeň a ich konštruktér
 Listovanie knihou „VZPOMíNKY  KONSTRUKTÉRA  LOKOMOTIV  ŠKODA“

Jedenásteho apríla t.r. v Rušňovom depe Bratislava hlavné predstavila autorská dvojica  Ing. František Palík,CSc. a Ing. Peter Lapáček knihu „ Vzpomínky konstruktéra lokomotiv Škoda “. Staršej generácii, dnes prevažne dôchodcom, by sme nemuseli Ing. Palíka CSc. predstavovať. Pre tých neskôr narodených len niekoľko základných informácii. 

Pán inžinier mal všetky predpoklady stať sa výborným strojárom. V roku 1950 získal výučný list „strojný zámočník“ v rušňovom depe Jihlava. Pokračoval v štúdiu na  „Vyšší průmyslové škole železniční“  v Českej Třebovej . V roku 1958 ukončil štúdium na „Strojnické fakulte Vysoké školy železniční“ v Prahe. V tej dobe končila viac ako storočná éra parných rušňov a začínala elektrifikácia tratí ČSD. V roku 1956 „Škodovka“ vyrobila pre ČSD posledné 2 rušne – zelené „rosničky“ série 464.2. Nasledovali prípravy na elektrifikáciu  tratí ČSD. Čerstvý absolvent sa tešil, že nastúpi ako konštruktér elektrických rušňov do plzenskej Škodovky. Vedenie  závodu „Elektrické lokomotívy“ koncernu  ŠKODA Plzeň malo s novým absolventom vysokej školy iný zámer. Personálne oddelenie ho   zaradilo do   „Výskumu presných strojární“.    

Medzihrou medzi parnými a elektrickými rušňami boli rušne so spaľovacou turbínou. V knihe sa dočítate čo všetko bolo potrebné riešiť, aby nový rušeň vyrobený v roku 1960  mohol  byť zaradený v roku 1962 do prevádzky (oficiálne bol rušeň  zrušený v roku 1966). V tejto dobe  začína činnosť výskumného pracovníka Ing. Františka Palíka. Začiatkom šesťdesiatych rokov v ZSSR začali realizovať program elektrifikácie a preto bolo potrebné zadovážiť veľký počet elektrických rušňov. Program turbínových rušňov bol zastavený.    

V „Škodovke“ a ani v iných podnikoch v ČSR neboli skúsenosti s výrobou elektrických rušňov. Konštruktéri parných rušňov sa rýchlo preorientovali na konštrukciu  elektrických. Bolo rozhodnuté, že v ČSR budú trate elektrifikované jednosmerným prúdom  3 kV . Autor podrobne líči ako sa rodil legendárny rušeň E 499.O (Bobina) a aké má zaujímavé konštrukčné prvky.   

V roku 1970 si už môže Ing. Palík za menom písať CSc. a súčasne sa stáva šefkonštruktérom a vedie kolektív približne 150 vysoko odborných pracovníkov. V konštrukcii elektrických rušňov dochádza ku kvalitatívnej zmene. Nové rušne označujeme ako rušne druhej generácie. U rušňov novej generácie dochádza k radikálnej zmene. Najskôr boli navrhnuté  podvozky novej konštrukcie a neskôr  regulácia, používaná v predchádzajúcich rušňov bola nahradená elektrickou výzbrojou na báze tyristorov  a pulzných meničov s bezstratovou reguláciou. Kolektívu, ktorý túto problematiku riešil a vyriešil udelili v roku 1977 štátnu cenu. 

Medzi rušne II. generácie, ktoré vyšli zo „Škodovky“ bol najrozšírenejší dvojprúdový rušeň  séria ES 499.1   (používané v  ČR aj SR). Ostatné série rušňov tu neuvádzam. Čitateľa odkazujem na prehľadnú tabuľku v knihe. Srdcovou záležitosťou Ing. Františka Palíka CSc. bol rušeň, medzi železničiarmi označovaný ako „Gorila“  (serie 350). Celkom bolo vyrobených 20 strojov, z toho 2 nemali šťastie a po nehodách boli zošrotované. Dá sa povedať, že tento rušeň predbehol dobu. Na ráme podvozku sú umiestnené 4 trakčné jednosmerné motory s výkonom každý po 1000 kW. 

Od sedemdesiatych rokov sa „Škodovka“ významne podieľala na dodávkach rušňov do zahraničia. Za mienku stojí rušeň 66E ČS 200 (rýchlosť 200 km.h-1, výkon 8 000 kW) dodávaný do ZSSR Pri konštrukcii tohto rušňa museli konštruktéri vyriešiť  celý rad otázok spojených s mechanickou aj elektrickou časťou. Problém bol s dodržaním osového tlaku 19 ton (ZSSR).  Zákazníkmi „Škodovky“ okrem ČSD boli železnice ZSSR, Číny, Bulharska, Poľska, Juhoslávie a NDR. Celkom závod Elektrické lokomotivy vyrobil 5 553 rušňov.

Vo funkcii „šéfkonštruktéra“ stačil ešte Ing. Palík CSc. rozbehnúť konštrukciu rušňa III. generácie s asynchrónnymi trakčnými motormi. V knihe uvádza predstavu čo  by mal nový rušeň spĺňať. Na základe podmienok, ktorými sa kolektív konštruktérov riadil bol v roku 1987 vyvinutý rušeň  série 169 na jednosmerný prúd. Rušeň sa označoval tiež ako „asynchron“. Žial, výroba sa nerozbehla a po roku 1992 spela „lokomotivka“ k postupnému útlmu.

Ing. František Palík, CSc. bol v rokum1982 menovaný technickým riaditeľom závodu „Elektrické lokomotivy “. Prinášalo to zo sebou celý rad nových úloh a tiež starostlivosť o budúcnosť závodu a jeho výrobný program. V závere knihy sa dozviete o jeho vystúpeniach na odborných konferenciách v Európe aj Amerike. Škodovka dokonca ponúkala svoje výrobky aj na Nový Zéland. 

Je veľká škoda pre štát, že sa po roku 1989 nešetrne správal k ľuďom, ktorí svojou pracovitosťou a vedomosťami vybudovali hodnoty a boli zárukou kontinuity výroby strojárskych výrobkov svetovej úrovne. Napriek prekážkam, ktoré sa stavali do cesty je pán Ing. František Palík stále činorodý, plný nápadov a stále ochotný pracovať. Tak sme ho poznali aj  na jeho prednáške v bratislavskom Valčiku pri predstavovaní jeho knihy spomienok. Táto kniha je životopisom autora, ale aj históriou plzenskej „lokomotívky“. Na záver  ešte poznámka jedného zo slovenských kolegov s ktorými dlhé roky spolupracoval.  „Mne okrem jeho vedomostí imponovala skromnosť a skutočnosť , že nebol a nie je iba teoretikom, ale všade kde dodávali rušne chodil osobne , debatoval s ľuďmi z praxe a dobré podnety sa snažil aplikovať . Nikto koho poznám nebude nikdy tvrdiť, že Palík je iba technokrat a človek , ktorý žije v svojom uzavretom svete .“
Františkovi prajem prežiť ešte nasledujúce roky v zdraví a radosti s vykonanej práce.
Milan Klubal, Slovenská vedeckotechnická spoločnosť dopravy
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